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Abstract of DE4442000 

The Invention concerns a heating and/or air- 
conditioning system, in particular for the 
passenger compartment of a motor vehicle. In 
known heating and/or cooling systems, the 
control devices for diffusing the air are pivoting 
flaps which require a large amount of fitting 
space. According to the invention, mounting 
frames with pivotable or displaceable fins are 
introduced into the free flow cross-sections of the 
ducts to be controlled. The invention further 
concerns the use of motor vehicle air- 
conditioning systems. 
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) Heizungs- und/oder Kllmeelnrtehtung 

> Bel bekannten Bnrichtungen zur Behelzung und/oder 
KOhlung warden a Is Steuerelnrichtungen zur Verteilung der 
Luft 8Chwenkbare Klappen vorgesehen, die einen groSen 
Einbauraum erfordem. 

Es wird vorgaach lagan. In die frelen Stromungaqueracnnltte 
dar zu ateuarnden Kanile Jewells Einbaurahmen mft 
6chwenk- oder verachlebbaran Lamelien einzuaetzen. 
Verwendung dar Kraftfahrzeug-KHmatlalerungagerate. 
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Beschreibung 


Die Erfindung betrifft eine Heizungs- und/oder Kli- 
maeinrichtung, insbesondere fflr den Innenraum eines 
Kraftfahrzeuges, mit einem Gehause mit mindestens ei- 5 
nem HeizkGrper und einem Verdampfer, mit Ein- und 
AuslaBdff nungen und mit zwischen diesen verlauf enden 
Kanalen fur wahlweise den Verdampfer, den HeizkGr- 
per oder beide durchstrOmende Luft sowie mit den Ka- 
nalen zugeordneten Steuereinrichtungen zum SchlieBen 10 
oder Offnen der Kanale und zur Bestimmung des freien 
Querschnittes fur die durchstr6mende Luftmenge. 

Heizungs- und/oder Klimaeinrichtungen dieser Art 
sind bekannt Der grundsatzliche Aufbau solcher Ein- 
richtungen ist in Fig. 2 gezeigt Bei diesen bekannten 15 
Einrichtungen werden als Steuereinrichtungen 
schwenkbare Klappen verwendet, die so angeordnet 
werden, daB sie als doppelarmiger Hebel wirken und 
mit beiden von ihrer Schwenkachse abragenden Teilen 
entsprechend angeordnete Kanale Offnen oder ver- 20 
schlieBen. Die Ausgestaltung wird dabei so vorgenom- 
mea daB — z. B. fur KOhlzwecke — die vom Verdamp- 
fer kommende Luft bei entsprechender Stellung der 
Steuerklappe unmittelbar in den Fahrzeuginnenraum 
oder — fur Heiz- und/oder Trocknungszwecke — ins- 25 
gesamt durch den HeizkGrper und erst dann in den In- 
nenraum geleitet wird, wobei je nach Schwenkstellung 
der Klappe auch Zwischenstellungen mdgiich sind. Hei- 
zungs- und/oder Klimaeinrichtungen dieser Art benOti- 
gen bauartbedingt eine gewisse Einbautiefe, die in Fig. 2 30 
mit L2 bezeichnet ist 

Aus der DE 41 19 474 Al ist eine Heiz- oder Klimaan- 
lage fOr den Fahrgastraum eines Kraftfahrzeuges be- 
kannt geworden, bei der man, urn die Vermischung zwi- 
schen Warm- und Kaltluft zu fOrdern, jalousieartige 35 
Klappen als Steuerorgan fOr die ZustrOmung von 
Frisch- und Warmluft vorgesehen hat Durch diese Aus- 
gestaltung kdnne man daher, wie dort ausgefflhrt ist, in 
einem vergleichsweise kleinen Mischraum eine tempe- 
raturhomogene Luft zur Weiterleitung in den Fahrgast- 40 
raum bereitstellen. Die dort gezeigte Anordnung trfigt 
aber riicbt dazu bei, den Bauraum der Heiz- oder Kli- 
maanlage zu verkleinern. Zudem ist die Anordnung 
mehrerer schwenkbarer Klappen, die jalousieartig zu- 
sammenwirken sollen, die aber einzeln eingebaut wer- 45 
den miissen, relativ aufwendig. 

Das gilt auch fOr andere bekannte Heiz- und BelOf- 
tungseinrichtungen fur den Fahrgastraum eines Kraft- 
fahrzeuges (DE 32 03 927 Al), bei denen man ein Klap- 
penregister im Bereich des Motorraumes vor einen 50 
Warmetauscher geschaltet hat das mit einem gegensin- 
nig bewegbaren VerschluBglied fflr eine Umluftleitung 
gekoppelt ist Bei dieser Einrichtung bleiben nahezu alle 
anderen noch erforderlichen Steuerorgane for die Luft- 
str6mungalsSchwenkklappenausgebildet 55 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, fOr Hei- 
zungs- und/oder Klimaeinrichtungen der eingangs ge- 
nannten Art nach einer L6sung zu suchen, mit der der 
Einbauraum wesentlich verkleinert werden kann, ohne 
daB der Bauaufwand wesentlich erhGht oder Nachteile eo 
hinsichtlich der Funktion der Einrichtungen hingenom- 
men werden miissen. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird bei einer Heizungs- 
und/oder Klimaeinrichtung der eingangs genannten Art 
vorgesehen, daB die Steuereinrichtungen als dem Quer- 65 
schnitt der Kanale angepaBte Einbaurahmen mit meh- 
reren im Rahmen gefOhrten Lamellen ausgebildet sind, 
deren Abmessungen so gewaJilt sind, daB sie in einer 


SchlieBstellung den Querschnitt des Rahmens abdecken. 
Diese Ausgestaltung fQhrt dazu, daB der fflr die 
Schwenkbewegung einer Klappe erforderliche Raum 
nicht mehr bendtigt wird, so daB sich wesentlich kleine- 
re Einbaulangen verwirklichen lassen, wie das anhand 
der spater noch zu beschreibenden Fig. 1 mit der Lange 
Lj angedeutet ist die nur noch etwa 60% der L&nge 
einer mit einer Schwenkklappe ausgerOsteten Einrich- 
tung aufweist Des weiteren k6nnen auch die Luftaus- 
trittsaff nungen aus dem Mischraum mit solchen Einbau- 
rahmen mit Lamellen ausgestaltet sein, so daB ein Baur- 
aumgewinn realisierbar ist Dabei ist der Einbau der die 
Lamellen aufnehmenden Rahmen einfach, insbesondere 
wenn Einschiebedffnungen oder Aufnahmeficher fttr 
diese Rahmen im Gehause vorgesehen werden. 

In Weiterbildung der Erfindung kOnnen die Lamellen 
jeweils urn 90° schwenkbar urn jeweils eine Achse im 
Rahmen gelagert sein. 

Es ist aber auch mdgiich, die Lamellen in der Art von 
Blenden parallel zueinander im Rahmen verschiebbar 
anzuordnen. In beiden Fallen wird es mdgiich, die La- 
mellen untereinander zu verbinden und gemeinsam an- 
zutreiben. NatQrlich ist auch eine Kombination von ver- 
schwenkbaren und verschiebbaren Lamellen mdgiich. 

In Weiterbildung der Erfindung kOnnen die Lamellen 
auch als Gitter mit in Strdmungsrichtung ausgerichteten 
StrOmungsprofilen ausgebildet sein, wobei zwei dieser 
Gitter gegeneinander zur Beeinflussung des freien 
Querschnittes verschiebbar angeordnet sind und ein 
Gitter fest steht das andere dagegen verschiebbar ist 
Die Gitter kdnnen dabei jeweils mit Lamellen versehen 
sein, die ein in der AnstrOmrichtung ausgerichtetes trop- 
fenfdrmiges StrSmungsprofil bilden, wobei der Zwi- 
schenraum zwischen benachbarten Lamellen in etwa 
der grSBten Breite der Lamellen des zweiten Gitters 
entspricht Werden bei dieser Ausf Qhrungsform die bei- 
den Gitter in Str6mungsrichtung gegeneinander beweg- 
bar ausgebildet dann werden die Profile der Lamellen 
eines Gitters mehr oder weniger in den freien Quer- 
schnitt zwischen den Profilen des anderen Gitters her- 
einbewegt so daB dadurch der freie Querschnitt ein- 
stellbar wird oder die so ausgebildete Lamellenanord- 
nung auch vollstandig abgeschlossen werden kann. 

Bei einer anderen Variante ist es auch mOglich, einen 
Teil der StrOmungsproflle quer zur AnstrOmrichtung 
verschiebbar auszubilden, so daB beispielsweise jeweils 
die in Strftmungsrichtung gerichteten Frontpartien der 
Strdmungsprofile sich in den Zwischenraum zwischen 
benachbarten Profilen verschieben, so daB auch auf die- 
se Weise eine Steuerung des freien Querschnittes oder 
ein AbschlieBen des Gitters mdgiich ist In alien Fallen 
kann ein gemeinsamer Antrieb fur die Lamellenverstel- 
lung vorgesehen werden. 

Die Erfindung ist anhand von AusfOhrungsbeispielen 
in der Zeichnung gezeigt und wird im folgenden eriau- 
tert Eszeigen: 

Fig. 1 einen schernatischen Langsschnitt durch eine 
erfindungsgemaB aufgebaute erste Ausftthrungsform ei- 
ner Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach der Er- 
findung fQr ein Kraftfahrzeug, 

Fig. 2 einen Schnitt ahnlich Fig. 1 jedoch durch eine 
Einrichtung nach dem Stand der Technik, 

Fig. 3 eine perspektivische Darstellung eines der bei 
der AusfOhrungsform nach Fig. t verwendeten Einbau- 
rahmens in der verschlossenen Stellung der Lamellen, 

Fig. 4 die Ansicht des Einbaurahmens der Fig. 3 in 
Richtung des Pf eiles IV, 

Fig. 5 den Einbaurahmen der Fig. 3, jedoch mit voll 


)E004442000 [httpjflwww^^ Paqe3of 10 


DE 44 42 000 Al 

3 4 

, „ . lm nung der geOffneten oder geschlossenen Stellung der 
8 F* 6 ^Sdes Einbaurahmens gemtB Fig. 4. beiden Btabaurahmen (10) so «M£***^% 

^fth=Sf=i die AusfOhrungsform der 5 

rt 7 iL^-r^4mittHnie VIII- V1IL sind Sie werden geschlossen, wenn auch die Lamellen 

R ^^fs^tSteZgTnlich Fig. 8, jedoch (It) des Einbaurahmens im Kanal «{ 

befefaer allLrenSrungsform in der Stellung mil die Lamellen (11) des Einbaurahmens (10) im Kanal (8) 

""ipSS^^^Qa^^ der Fig. 9, " ^SgSn^h dann folgende wahlweise einzustel- 

jedoct in einer JteUung, in der die Luf murchstromung ^™^^« x geoffneL Der Str a m ungska- 
tC Fte TldS^erattderRg.Smiteinemvollstan- nal (9) und die Kammer (12) sind verschlo«en. Frisch- 

rig. 11 " c "21^ c^ m „ncT«ni^hnitt is luft, die im Sinne des Pfeiles (6) eintntt, wind durch den 

^iffSSSfi^^ Verdampfer(82)geft^^ 

vS^^&SEmSmm ne des Pfeiles (7) in den Fahrgastraum eintreten. 

P?S den s2X*£* d« Einbaurahmen der Der Kanal (8) ist geschlossen. Der Kanal (9) und die 

Fi£?2 iLgs defSeSSSill in der geoffneten Stel- Kammer (12) dagegen offen Die FrnKUuft; ntt. danr, 

rig. it. longa w 20 durch den Verdampfer (2) und durch den Heizkdrper (3), 

Fte. 14 den Schnitt durch die DarsteUung der Fig. 13 wird getrocknet und aufgeheto und kann dann in den 

i«--Sil-tt*nJtSnteXIV Fahrgastinnenraum eintreten. Werden die Lamellen (11) 

^ ?s2^ Scht ahnlich Fig. 12, jedoch bei einer teilweise geOffnet. wie das in Fig. 1 dargestellt ist. dann 

JtS StaffSJSSSSSi mit einer La- tritt ein Teil Frischluft un^t^bar in 

mellenanordnung, deren Lamellen paraUel zueinander * und em anderer Tefl wird zusatzhch Ober den HeizkSr- 

'^^T^^^tn Einbauranmen der ^SBR ist das analoge GeMuse (la) einerHei- 

« i« •„ ^K»l7n^rf« Pfeiles XVI eesehen. zungs- und/oder Klimaeinrichtung nach dem Stand der 

fn d? %S fTS s^ScTSn Sause (1) einer Technik gezeigt Es sind Mr gleiche TeQe jeweils die 

He"zuiSs Soder Klimaeinrichtung fur ein Kraftfahr- 30 gleichen Bezugszeichen Mcnit 

zeuTSS in dem ein Verdampfer (2) und ein Heiz- Der Verdampfer pa)^ wieder un , Sinn des Kedes (6) 

korfJ fif aneeordnet sind. Das Gehause (1) weist einen angestromt und der Heizkorper (3a) kann je nachdem, 

S (4) und dntn AuslaB (5) fttr stramende Luft auf. obdie Kanale (8a) oder (9a) fre.gegeben submit inden 

dfe ta Sinn des Pfeiles (6) behmielsweise mit Hilfe eines Stromungsverlauf einbezogen werden oder nicht. Im 

Geb^es to das Gehause (1) hinein und im Sinn des 3s Unterschied zu den in der Fig. 1 verwendetervals Em- 

PfSes m wieder aus dem Gehause (1) austritt, urn in baurahmen mit Lamellen ausgebildeten Steuereiruich- 

Et naher^aSrteUtet ^Veise in den Innenraum eines tungen zum Off nen oder SchlieBen der Kanal* ist hier 

riKl2 rinrutreten. Zwischen EinlaB (4) und eine urn die Achse (16) gelagerte Steuerklappe (17) vor- 

Austa?S sind beta WuhSSeSpfel zwei Stro- gesehen, die in ihrer Lage (170 den Kanal (9) und damrt 

mun^Se m^der Form von Kanalen (8und 9) vorgese- 40 auchdie Kammer (12a) **^ w ^'*^5 

herTvon denen der Kanal (8) durch einen Einbauranmen den Fahrgastinnenraum eintntL In der Stellung (17) 

ffimn "ver^hwenkbaren Lamellen (11) und der Kanal schlieBt die Klappe den Kanal <8a) ab. so daB in dteser 

Sldurcl ^ e^eTweiteehendtouartgleicnen Einbaurah- Stellung die Luft durch den Verdamperund durch den 

mlnfMIzu 5te£SEn verschBeBen ist. der ebenfalls Heizkorper (3a) gef Ohrt wird. Wie nut der stnchpunk- 

mft SwSi ist. wie im einzelnen noch 45 tiertenUmeangedeutetist.benO^dtealsdopijelarmi- 

^«^Her a bbl erliufert werden wird. Der Ka- ge Hebel ausgebiMete Klappe (17) for ihre Verschwen- 

Wl£^K^Stod«^Hd«l*p« kungverhaltnismaBig vie! Raum. Dta ^^lJB 

«2K ist ^Diese Kammer (12) ist wiederum an die Gesamtlange (L2) Einnchtung nach dem Stand der 

vrS^M .'n Se Austritts kammer (13), die sich Technik grttBer ist als die zum Vergleich tn Fig. 1 emge- 

SenSd an^n Kanll^ter^ *» tragene Hnbaulange (L.) emer erTrndungsgemaBen Ein- 

(XStTdurdt emen Veiteren Einbaurahmen (100 richtung. Die Lange L, be^gt nur erwa «Uta 

absKfeBen oder zu dffnen, der im Prinzip ebenso kleineren Offnungswinkel ergibt sich auch erne Strah- 

SSlst. wie die Einbaurahmen (10) im Kanal (8 nigkeit des Luftstromes. die erne wu-ksame Durohm,- 

iSSSSBU von zwei Luft strfmen erreicht ^rA-b^nWAl^n 

We Die C drei mit den Lamellen (11) versehenen Einbau- der KanSle (8) bzw. (9) oder dem Austritt ausder Kam- 

rahmenflO una lOOsind beim AusfOhrungsbeispiel etwa mer (12) angepaBten Rahmen (18). m dem die mit 

Sor&eSTer an^ordnct undkdnnen senk- «, Schwenkzapfen (19 versehenen End«^ LameUen 

stermormig zueuwii « * ee zeiete EinbauOffnun- (1 1) geUigert sind, die jeweus mit emer ihrer Langskan- 

' H^hsSll m Se«s efngeSoben odVr beta ten Ober eine fest angebrachte Lasche (20) gemeinsam 

f™ ^^uto ( 2ahta^^nS«d£en^ Aufnah- an einem Verstellhebel (21) angebracht sind, so daB ste 

Zusammenbau de^eha^es me nxsp™™™ gemeinsamen Antrieb verstellen lassen. 

ffieeSeSet^ vof etaem glmSsaTen Antrieb 65 Dies wird beta AusfOhrungsbeispiel dadurch erreicht. 

^L^JTdSSmB TKurwnscheibe (15) daB Ober ein nicht gezeigtes Ritzel ernes Antnebsmo- 

(14) aus, der ™* «^^£^J^mS» (15) ist tors ein fest mit einer der Lamellen (11) verbundenes 

J ^ASSS^^^SSS& Zuord- Ritzel (22) so angetrieben wird. daB die LameUen (11) 
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jeweils einen Schwenkweg um etwa 90° zurflcklegen. 
Die Lamellen (11) k&nnen dadurch gemeinsam aus der 
in der Fig. 4 und 3 gezeigten SchlieBstellung, in der sie 
aneinander mit angedeuteten Dichtlippen (23) anliegen, 
in die in den Fig. 5 und 6 gezeigte Offnungsstellung 5 
geschwenkt werden. In Zwischenstellungen ist dabei der 
freie Durchstrdmungsquerschnitt entsprechend gedros- 

seIt u 
In den Fig. 7 und 8 ist erne Vanante ernes Einbauran- 

mens mit einem Lamellengitter insofern gezeigt als hier 10 
keine schwenkbaren Lamellen (11) im Rahmen (24) an- 
geordnet sind, sondern Ober den rechteckigen Quer- 
schnitt verteilt angeordnete Strfcmungsprofile in Trop- 
fenform, die sich entgegen der Durchstrdmungsrichtung 
(25) verjflngen. AUe diese als Stromungsprofile ausgebil- 15 
deten Lamellen (26) sind mit einer gegen die StrGmungs- 
richtung weisenden AbsdiluBkappe (27) versehen, die 
sich, wie in Fig. 8 zu sehen ist, im Sinn der Pfeile (28) 
gegenflber dem feststehenden Teil (26) der Profillamel- 
len verschieben l&Bt In Fig. 8 ist dabei eine Stellung 20 
gezeigt, in der die wiederum gemeinsam an einem Ver- 
schieberahmen (29) angeordneten Kappenteile (27) in 
eine Zwischenlage zwischen die im gleichmSBigen Ab- 
stand (a) zueinander angeordneten Profillamellen (26) 
geschoben sind. In dieser Stellung ist eine gedrosselte 25 
Durchstromung des Einbaurahmens (24) m6glich. Wer- 
den die Kappenteile (27) noch mehr nach links verscho- 
ben, bis sie den freien Raum zwischen benachbarten 
Profilen (26) vollig abschlieBen, dann ist der freie Durch- 
strdmungsquerschnitt geschlossen. Werden sie aus der 30 
in der Fig. 8 gezeigten Stellung um den Betrag (b) nach 
rechtsverschoben, so ist der Durchstromungsouer- 
schnitt vollstandig geoffnet Der Schieberahmen (29) 
wird bei dieser Ausfflhrungsform in einer nicht nSher 
gezeigten Fflhrung, die bei (30) angedeutet ist, im Sinn 35 
der Pfeile (28) verschiebbar gehalten. 

In den Fig. 9 bis 1 1 ist eine Variante eines Embaurah- 
mens (31) gezeigt, der im Prinzip in der gleichen Weise 
arbeitet, wie der Gitterrahmen der. Fig. 7 und 8._Auch — 
hier ist in dem Einbaurahmen (31) eine Reihe von im 40 
gleichem Abstand zueinander angeordneten und flber 
die Querschnittsflache verteilten Lamellen (33) mit ei- 
nem tropfenf6rmigen Stromungsprofll vorgesehen, bei 
denen ebenfalls die gegen die StrOmungsrichtung (25) 
weisenden K6pfe in einem gegenflber dem Rahmen (31) 45 
verschiebbaren Rahmen (32) angeordnet sind. In der in 
der Fig. 9 gezeigten Lage, in der der voile Stromungs- 
querschnitt durch dieses Gitter gezeigt ist, sind zwi- 
schen den bewegbaren Ktfpfen (34) und den feststehen- 
den Profilen (33) durchgehende Offnungen (35) mit 50 
Kreisquerschnitt gebildet deren Bedeutung in der in der 
Fig. 10 gezeigten Zwischenlage deutlich wird. In dieser 
Stellung namlich, in der der Schieberahmen (32) jeweils 
um den Betrag (b) der Halfte einer quer zur StrGmungs- 
richtung (25) gemessenen Breite eines Profiles (33) ver- 55 
schoben ist, decken die KLdpfe (34), da alle Profile unter- 
einander einen solchen Abstand aufweisen, daB die freie 
Durchtrittsbreite zwischen zwei Profilen (33) das MaB 
(b) aufweist gerade die Halfte des freien Strdmungs- 
querschnittes zwischen benachbarten Lamellenprofilen eo 
(33) ab. Wegen der Ausbildung der Offnung (35) zwi- 
schen Kopf (34) und Profilteil (33) entstehen aber an 
jedem Profil (33,34) in der Lage nach Fig. 10 auBer dem 
verbleibenden freien Strdmungsquerschnitt noch S-f6r- 
mige Durchstromungskanale, durch die noch zusatzlich 65 
Luft strfimen kann, so daB in diesem Zwischenzustand 
eine optimierte Strdmungsfflhrung erreicht 1st, die uner- 
wtinschte Wirbelbildung, wie beispielsweise hinter den 


Kappenteilen (27) der Fig. 8, weitgehend verhindert 
Die Fig. 1 1 schliefllich zeigt die geschlossene Stellung, in 
der der Verschieberahmen (32) um das MaB (b) von 
rechts nach links verschoben ist Der Strdmungsquer- 
schnitt ist in dieser Stellung vollkommen abgesperrt 

In den Fig. 12 bis 14 ist eine weitere Variante eines 
Einbaurahmens mit einem Absperrgitter gezeigt, das 
Lamellen (36) in Form eines Strdmungsprofiles aufweist 
Bei dieser Bauart sind zwei im wesentlichen gleich aus- 
gebildete Anordnungen von Lamellenprofilen (36 und 
37) vorgesehen, von denen die Lamellenprofile (37) in 
einem feststehenden und als Einbaurahmen (38) ausge- 
bildeten Teil angeordnet sind, wflhrend die Lamellen 

(36) einem Rahmen (39) zugeordnet sind, der sich im 
Sinn der Pfeile (40) in der StrOmungsrichtung (25) und 
gegen diese gegenflber dem Rahmen (38) verschieben 
lfiBt Die Abmessungen sind dabei so getroffen, daB die 
freie Durchstrdmungsbreite (b) zwischen den Lamellen 

(37) jeweils auch der Breite der einzelnen Lamellenpro- 
file (37 und 36) entspricht Die Profile (36) iassen sich 
daher so in den Zwischenraum zwischen den Profilen 
(37) einschieben, daB der freie Stromungsquerschnitt 
zwischen den Lamellenprofilen (37) vollkommen ge- 
schlossen ist Dabei kdnnen zwischen den feststehenden 
Lamellenprofilen (27) an deren vorderen Enden jeweils 
am oberen und unteren Ende noch stegartige Verbin- 
dungsstOcke (41) vorgesehen sein, die dazu dienen, am 
oberen und unteren Ende der beweglichen Lamellen- 
profile (36) einen AbschluB vorzusehen. 

In den Fig. 15 und 16 ist schliefllich noch eine letzte 
Variante eines Einbaurahmens (42) mit einer Anord- 
nung von Lamellen (43) gezeigt, die sich in einer Fflh- 
rung im Rahmen (42) parallel zueinander in der Art von 
Blenden verschieben Iassen. 

Die Ausgestaltung ist dabei so getroffen, daB der Ein- 
baurahmen (42), der wie auch die anderen Einbaurah- 
men der vorhergehenden Figuren zweckm&Big aus 
Kunststoff hergestellt wird, mit zwei Anordnungen von 
_Lamellen (43) bzw. (44) versehen ist, die jeweils f Or sich 
eine rechte bzw. linke Durchstrdmungsoffnung (45) 
bzw. (46) abschlieBen Oder freigeben. Zu diesem Zweck 
sind im Rahmen (42) jeweils nutenartige Fflhrungen (47) 
fflr die Lamellen (44) bzw. (43) vorgesehen, in denen die 
oberen und unteren Kanten der Lamellen (43 und 44) 
gefflhrt sind. Jeweils die innerste der Lamellen (43 und 
44) ist flber eine Zahnstange (48) mit einem Kegelrad 
(49) verbunden, das mit dem Kegelritzel (51) eines Elek- 
tromotors (50) in Eingriff steht Die Zahnstangen (48 
und 48') sind dabei, wie Fig. 15 zeigt so mit dem Ritzel 
(49) in Eingriff, daB sie beide jeweils in entgegengesetz- 
ten Richtungen verfahren werden, wenn das Kegelrad 
(49) angetrieben ist In der Fig. 15 ist auf diese Weise die 
Zahnstange (48) in ihrer linken Stellung in der sie die 
Qber die Anlenklasche (52) mit ihr verbundene Lamelle 
(44) in die linke auBerste Stellung gebracht hat Da diese 
Lamelle (44) ebenso wie alle anderen Lamellen (44) an 
ihren beiden Seitenkanten eine Anschlagkante (53) be- 
sitzen, nimmt die von der Zahnstange (48) angetriebene 
Lamelle jeweils die benachbarte Lamelle mit so daB 
beim Ausfflhrungsbeispiel der Fig. 15 alle drei ver- 
schiebbaren Lamellen (44) in der linken Endsteilung ste- 
hen, so daB die Offnung (46) freigegeben ist 

Die zweite Zahnstange (48') dagegen befindet sich in 
der Stellung nach Fig. 15 mit ihrer Anlenklasche (52) in 
der der Mitte des Rahmens (42) zugewandten Stellung, 
in der die innerste Lamelle (43), die ebenfalls, wie auch 
die Lamellen (44) an beiden Enden mit Anschlagkanten 
(53) versehen ist die jeweils benachbarte Lamelle mit- 
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genommen hat, so dafl aUe drei LameUen (43) sich ge- 
genseitig ttberdecken und die Str6mungs6ffnung (45) 
abschlieBen. Eine solche Ausgestaltung kann beispiels- 
weise vorteilhaft dann eingesetzt werden, wenn Stro- 
mungskanftle innerhalb des Clauses derHeizungs- 
und/oder Klimaeinrichtung wechselseiug geoffnet oder 
geschlossen werden mttssen, wie das vorher anhand der 
Flff- 1 und den Kanftlen (8 und 9) erlautert worden ist 

In Fig. 16 ist zum Vergleich der benStigten Einbau- 
groBen strichpunktiert noch einmal eine Losung einge- 
zeichnet, in der eine verschwenkbare Klappe (54) die 
entsprechenden Stromungskanftle, die jetzt von den 
Offnungen (46 und 45) gebildet werden, abschueBt oder 
frei gibt Es ist deutlich zu erkennen, daB hier bedingt 
durch den Schwenkradius (55) der Klappe (54) und die 
dafUr notwendige Gehauseausbildung, wesentlich menr 
Bauraum notwendig ist 

Patentanspruche 

20 

1 Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung, insbeson- 
dere fttr den Innenraum eines Kraftfahrzeuges, nut 
einem Gehftuse (1) mit mindestens einem Heizkdr- 
per (3) und einem Verdampfer (2), nut Ein- und 
AuslaBdffnungen (4, 5) und mit zwischen diesen 25 
veriaufenden Kanftlen (8, 9) fur wahlweise den Ver- 
dampfer, den HeizkGrper oder beide durchstrO- 
mende Luft sowie mit den Kanftlen (8, 9) zugeord- 
neten Steuereinrichtungen zum SchlieBen oder 
Offnen der Kanftle und zur Bestimmung des freien 30 
Ouerschnittes fur die durchstromende Luftmenge, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Steuereinnch- 
tuneen als dem Querschnitt der Kanftle (8, 9) ange- 
paBte Einbaurahmen (10, W, 24, 31,38, 42) nut jneh- 
reren im Rahmen gefOhrten LameUen (11, 26, 27, 33, 55 
34 36,37 43 44) ausgebildet sind, deren Abmessun- 
ge'n so gewfthlt sind, daB siejn einer SchUeBsteUung 
den Querschnitt des Rahmens abdecken. - 

2 Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Gehftu- 40 
se (i) mit EinschiebeOffnungen oder Aufcianmefft- 
chern fur die Einbaurahmen (10, 1C, 24, 31, 38, 42) 

versehenist . . . . «_ A - 

3 Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach An- 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 45 
LameUen (11) urn ca. 90° schwenkbar urn jeweUs 
eine Achse in einem Rahmen (18) des Einbaurah- 
mens(10)gelagertsind 

4 Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach An- 
spruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 50 
LameUen (44, 43) in der Art von Blenden paraUe! 
zueinanderim Rahmen (42) verschiebbar sind 

5 Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach An- 
spruch 1 oder 2. dadurch gekennzeichnet, daB 
schwer*bareI^eUen(ll)undverecmebbare La- 55 
meilen (44, 43) in einem Einbaurahmen kombiniert 

^Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Lamel- 
len (27, 26, 34, 33, 36, 37) als Gitter nut in Str6- 60 
mungsrichtung ausgerichteten Stromungsprofuen 
ausgebUdet sind . . , . « 

7 Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach An- 
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB zwei der 
Gitter (26 bzw. 27, 33 bzw. 34, 36 bzw. 37) gegenein- 6 5 
ander zur Beeinflussung des freien Querschmttes 
verschiebbar sind . . _ , . 

8. Heizungs- und/oder Klimaeinnchtung nach An- 


spruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Gitter 
jeweUs mit LameUen versehen sind, die ein in der 
Anstrdmrichtung (25) ausgerichtetes tropferforrni- 
ges Stromungsproffl (26, 27, 33, 34, 36, 37) bilden 
und daB der Zwischenraum zwischen benachbarten 
LameUen der maximalen Breite (b) der LameUen 
des zweiten Gitters entspricht 

9. Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach An- 
spruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden 
Gitter (38, 39) in Stromungsrichtung (25) gegenein- 
ander bewegbar sind, so daB die Profile (36) der 
LameUen eines Gitters mehr oder weniger in den 
freien Querschnitt zwischen den Profilen (37) des 
anderen Gitters hereinf Qhrbar sind 

10. Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach An- 
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB ein TeU (27, 
34) der Strdmungsprofile (26, 33) quer zur An- 
stromrichtung (25) verschiebbar ausgebildet ist 

11. Heizungs- und/oder Klimaeinrichtung nach den 
vorhergehenden Anspruchen, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die LameUen untereinander verbun- 
den und gemeinsam angetrieben sind 
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